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Retningslinjer for
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ndlednin

Formal
Retningslinjer for cykelfaciliteter har til formal at fastleegge
specifikke retningslinjer for den fremtidige implementering af

infrastruktur for cyklister og cykler pa DTU Lyngby Campus.

Dokumentet bruges af CAS til at sikre en ensartet tilgang til
cykler og cykelparkering pa hele Lyngby Campus og i alle nye
projekter.

Saledes beskrives i det efterfglgende:

- Indblik i brugernes behov.

* Retninglinjer for det overordnede cykelnetvaerk -
placering og omfang.

- Retningslinjer for de specifikke cykelnetvarkstypologier.

- Retningslinjer for den overordnede organisering og omfang
af cykelparkering.

* Retningslinjer for de specifikke cykelparkeringstypologier.

- Retningslinjer for cykelparkering pa tre specifikke torve, tre
specifikke letbanestationer samt et generisk kig pa forarealer

og mellemarealer.

Forudsatninger

Retningslinjer for cykelfaciliteter tager afsaet i de visioner,
retningslinjer og rammer, som er fastlagt i Strategisk
Campusplan, dateret oktober 2018 samt Baeredygtighedspolitik
for DTU’s campusomrader, dateret januar 2019.

Til brug for arbejdet med Retningslinjer for cykelfaciliteter er
udviklet en online spgrgeskemaundersggelse “Cyklist pa DTU"
som er foretaget i december 2018 via DTU Inside. Data og
feedback fra spgrgeskemaundersggelsen indgar som en del af
forudsaetningerne for anbefalinger og foreslaede retningslinjer i
dette dokument. | alt 148 studerende, 125 forskere/undervisere
og 172 personale deltog i undersggelsen. Spgrgeskema og svar

er appendix til dette dokument.

Derudover er benyttet data fra undersggelsen “Smart

mobilitet i Loop City (ansatte)” og “Smart mobilitet i Loop City
(studerende)” udarbejdet af Gate 21, forar 2016 samt DTU CAS'
egne optaellinger og registreringer af forhold, placering og antal

cykelparkeringspladser.

Opslaget pa s. 8-9 Fremtidigt antal cyklister og
cykelparkeringsbehov, der anslar antal fremtidige cyklister

er baseret pa en raekke forskellige tal. Fremskrivningen frem
mod 2023 er baseret pa notat, udarbejdet af DTU AUS, om
stignignen i studerende frem mod 2023 og den eksisterende
andel af studerende, der studerer pa Lyngby Campus.
Fremskrivningen for strategisk campusplan er baseret pa

en bebyggelsesprocent pa 106% samt eksisterende antal
kvadratmeter pr studerende og ansatte.

Det anslaede fremtidige behov for cykelparkering er

baseret pa de anbefalede normer, som beskrevet i
Cykelparkeringshandbogen, udgivet af Dansk Cyklistforbund

i 2007. Cykelparkeringsnormen, som fastsat i nuvaerende
lokalplan 228 og 236 pa 1 cykel pr 25 byggede m2 kontor,
uddannelse og liberalt erhverv, er fravalgt som forudsaetning.
Hvis man sammenholder dette med Cykelparkeringshandbogens
anbefalinger kraever lokalplanerne dobbelt sa mange
parkeringspladser og hvad der svarer til 2,5 parkeringsplads
pr. cyklist pa DTU. Derfor vurderes cykelparkeringsnormen i

lokalplanerne at vaere utidsvarende

Specifikt for udarbejdelsen af de to opslag pas. 12 +
30 minutters kontekst samt s. 22 Cykelfaciliteter pG
DTU geelder at tal og konklusioner er baseret pa svar fra
spgrgeskemaundersggelse “Cyklist pa DTU” samt “Smart

mobilitet i Loop City (ansatte)’/ “Smart mobilitet i Loop City
(studerende)".



Flere skal bevaege sig pa
cykel til, fra og internt

pa campus, og flere skal
opleve det som nemt,
sikkert og trygt at cykle pa
campus.



Baeredygtig mobilitet
styrkes ved at introduceret
et sammenhangende
cykelnetvaerk for cyklister til,
fra og internt pa campus.

Cykelparkering etableres

I direkte tilknytning til
cykelnetvaerket samt

de primare uderum, i
parkeringshuse og teet ved
bygninger.



Retningslinjer

Retsningslinjerne for cykelnetveerk og cykelfaciliteter fastleegger en
tydelig retning og en raekke konkrete tiltag for hvordan visionen for
cykler pa Campus opnas.



Retningslinjerne for cykler pa DTU tager udgangspunkt i universitetets daglige
brugere og deres behov. Strategien beskriver de studerendes, de ansattes og
forskerenes mgnstre og behov, i dag og for et fuldt udbygget campus.

Afsnittet beskriver cykelnetveerk for cyklister til, fra og pa DTU samt
cykelnetveerkstypologier og retningslinjer for wayfinding pa campus.

Afsnittet illustrerer strategi for cykelfaciliteter og cykelparkering,
typologier, placering og antal.



Fremtidigt antal cyklister og parkeringsbehov

Med udgangspunkt i nuvaerende
bebyggelsesprocent og antal brugere er
foretaget en proportionel fremskrivning af antal
brugere, baseret pa ny bebyggelsesprocent.

Det fremskrevne antal brugere kombineret
med en malsatning om at flere skal cykle mere
giver en indikation af det fremtidige behov for
cykelnetvaerk og faciliteter.

Der er taget udgangspunkt i anbefalingerne fra
Cykelparkeringshandbogen og set bort fra den,
i lokalplan, indikerede p-norm. | og med at den i
dag kraever ca 1 p-plads pr studernede/ansatte
vurderes den som urealistisk hgij.

Lokalplan

P-norm

1/25 m*

*uddannelse, kontor eller liberalt erhverv

Ifglge lokalplanen bgr der i dag vaere 1 p-plads pr 25 m? svarende til ca. 1 p-plads

pr. studerende/ansat.

| dag
13.000

cykel p-pladser

Strategisk
2023 Campusplan
14.500 36.000

cykel p-pladser cykel p-pladser

Det er mere end det dobbelte af hvad cykelparkeringshandbogen anbefaler

2019

MM 419 af de
studerende cykler

4.650

cykel p-pladser

Bebyggelsesprocent 34 % 30% af de Tt
ansatte cykler
Studerende 8.800
0,35 p-plads pr.
Ansatte 4.400 studerende/ansat
4 . 9 0 0 Cykelparkeringshandbogen
T S min. 0,4 pr. studerende/ansat
cvklister “
2 0 2 3 LY 50%afde | T 0,5 p-plads pr.
Studerende*’** 9.950 studerende cykler - studerende
v (anbefalet interval: 0,4-0,8)
Ansatte*** 7.300 40% af de Thane

*Notat: Prognose for fremskrivning af DTU’s studenterbestand

**Baseret pa nuvaerende ratio mellem Lyngby campus og resten
af DTU
***Baseret pa nuvaerende ratio mellem studerende og ansatte

ansatte cykler

0.4 p-plads pr.

ansat “

7.900

cvklister

7.900

cykel p-pladser

STRATEGISK
CAMPUSPLAN

Bebyggelsesprocent 106 %
Studerende 24.400
Ansatte 17.900

M 60% af de
studerende cykler

i =B

50% af de THIAA
ansatte cykler

------------- 0,5 p-plads pr.
M studerende

(anbefalet interval: 0,4-0,8)

0.4 p-plads pr.

ansat “

23.600

cvklister

19.350

cykel p-pladser
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Cyklisterne og deres vej til DTU

Der cykles til og fra DTU. Aret rundt.
Og der cykles langt.

De studerende unggr den stgrste
gruppe af cyklister og de cykler bade
til og fra campus, kombineret med brug
af cyklen internt pa campus i lgbet af
dagen.

Transporttid til

12019 er der ca.

4900 2«3

cyklister pa DTU

af dem er studerende
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12,6 km

Turen fra Nerreport til DTU tager ca. 40 min
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+30 minutters kontekst

Med en placering nord for

Kebenhavn har DTU et opland,
som ggr cyklen til et attraktivt
transportmiddel til og fra DTU.

50% af alle dem som cykler til og fra
DTU bruger mere end 30 min hver vej
og det stiller krav til cykelnetvarket
og faciliteterne pa DTU nar cykelturen
er lang og bilen eller bussen ikke skal
blive et mere attraktivt alternativt.

Et netvaerk af supercykelstier, grenne
cykelruter og almindelige cykelstier
forbinder DTU Lyngby Campus til

det omkringliggende opland og

giver forholdsvis trygge og effektive
cykelruter og invitationer til at cykle til
og fra DTU.

Mange af dem som cykler langt
navner ogsa muligheden for daglig
motion som en af grundene til at cykle,
og i den forbindelse bliver faciliteterne
pa DTU - god parkering og mulighed
for at tage bad og klaede om - vigtige
for motivationen til fortsat at cykle
frem og tilbage dagligt.

Lokal kontekst

-----

Supercykelstier

Eksisterende
lkke-finansierede ===

Via ring-4-ruten tager det ca. | pruvfoey OV

40 minutter at cykle mellem
DTU Ballerup og DTU Lyngby
ﬂ Koggens’

LyAgby

DTU BALLERUP

Gentofty

" sybushoved

Via Helsinggrruten tager det ca.
40 min at cykle fra Ngrreport St.
til DTU

Lyngby centrum er 10 min. pa cykel
fra DTU, men bade netvaerk og
kontekst giver en oplevelse af en
meget langere rute.

Der ligger en vigtig synergi i en

staerk kobling mellem by, station og
universitet, som bgr styrkes og dyrkes
sa vidt muligt.

Turen mellem DTU og Lyngby centrum
er oplagt til at foretage pa cykel og
med fokus og mindre forbedringer
kan den fysiske kobling vaere med til
at styrke oplevelsen af en by med et
universitet og et universitet i byen.

Der bgr sa@ttes fokus pa cykelruten
langs Toftebaksvej mellem centrum
og DTU:

- Wayfinding skal styrkes med bedre
og tydelig skiltning mellem de to
destinationer.

- Karsel pa cykel skal prioriteres med
lysregulering og gennemgaende
cykelstier.

Kaelderparkering ved Lyngby Station prioriterer
cykling som transportmiddel til og fra stationen

Suprcykelsti :
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Cykelnetvaerkstypologier

Cykelnetvzerket bestar af

fire primaere elementer, som
tilsammen sikrer tryg, nem og
overskuelig faerdsel pa cykel pa
campus.

Galdende for mobiliteten pa
campus er at fodgangerne altid
har farste prioritet. Fardsel pa
cykel sker som udgangspunkt pa

Campusstrag

Dobbeltrettet cykelsti og fortov,
som sikrer niveaufrit forlgb fra syd
til nord pa campus, Etableres i fuld
udstraekning pa 1. og 4. kvadrantvej.

fodgaengernes praemisser og derved
sikres en hastighed, tryghed og
opmarksomhed som understgtter
ambitionen om at skabe et

campus med et aktivt og attraktiv
campusmiljg med plads til udendars
ophold og bevaegelse.

Cykelnetvaerket udggres af et
campusstrgg, der som en rygrad

FEA—

Tvaerstrog

Fem forbindelser som kobler pa
tvaers af campus fra gst til vest.
Alle stragg etableres som fzllesstier
for fodgaengere og cyklister, med
prioritet for fodgaengere.

samler og prioriterer niveaufri
faerdsel pa cykel fra syd til nord

pa campus. Tvaerstrgg og broer
kobler bevaegelse pa tvaers, og nye
cykelstier og lyskryds sikrer tryg og
overskuelig karsel pa cykel til og fra
DTU.

Broer

Tre nye fodgaenger- og cykelbroer,
som fremmer bevaegelse pa tvaers
af campus, niveauforskelle og
stgttemure

Cykelsti langs vej

Forbedrede forhold for cyklister pa
alle adgangsveje til campus i form af
cykelstier og nye lysreguleringer.




Campusstroget

Campusstrgget er en bilfri, central Gennemgéende principper

forbindelse for fodg®ngere
og cyklister, som styrker den
baeredygtige mobilitet pa hele
campus.

Cykelstien pa Campusstroget
underlaegger sig tverstroget

Campusstrgget udggres af en
genergs dobbeltrettet cykelsti,
lgbende, parallelt med fortov, i den
fulde lengde af 1. og 4. kvadrantve;.

Retningslinjer for campusstrgget:
- Campusstrgget skal vaere opdelt
i tydelige zoner for gdende og
cyklister

- Fodg=ngere og cyklister har
fgrste-prioritet, men der skal
vaere plads til service-, drifts- og
redningskarsel. Campusstroget underlaegger sig

- Den dobbeltrettede cykelsti krydsende veje, fortov og cykelsti
etableres med belaegning af asfalt.
- Den dobbeltrettede kersel pa
cykelstien markeres med en
midterlinje.

- De tvaergaende tvaerstrgg har
prioritet over den nord-sydgaende
kersel pa cykle

- Chaussesténsband markerer
overgang mellem parkeringsallé,
cykelsti og fortov.
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Tvaerstrog og faellessti

Tvarstrggene er nye tvergaende
fodganger- og cykelforbindelser,
som kobler campus fysisk, visuelt
og landskabeligt sammen pa
tvaers.

Tvaerstrggene Igber fra Lundtoftevej
mod vest til den del af campus, der i
fremtiden bygges i mod gst.

Stragene etableres som fallessti
for fodgaengere og cyklister, med
fodgangerprioritet. Der arbejdes
med diskrete chikaner, sdsom
mgblering og plantehuller for at
sikre lav hastighed og prioritering af
bevaegelse til fods. Tvarstrggene
indrettes desuden til service-, drifts-
og redningskgarsel.

De resterende stisystemer pa DTU
etableres ligeledes som fzllesti
for fodgangere og cyklister, med
fodgaengerprioritet og med en
minimumsbredde, sa bevaegelse

til fods kan forega i grupper og
samtidig med at karsel pa cykel kan
tilgodeses.

Retningslinjer for cykler pa
tveerstrag og faellessti:

- Tvaerstrgg udlaegges som fallessti
med en minimumsbredde pa 6 meter
med fodgangerprioritet.

- Fellessti udlegges med en
minimumsbredde der tilgodeser
bevaegelse pa cykel og til fods.

- Tvaerstrgg og fallessti skal have
friareal, der ogsa kan bruges til
drift-, service- og redningskarsel.

- Tvaerstrggets belaegning
fgres igennem hvor den mgder
campusstrggets cykelsti,
randskovens Igbesti og fortorv.

- Tvaerstrggenes belagning viger,
hvor den mgder torve, og veje.

- Ved niveauspring langs tvaerstrgg
skal fremkommelighed pa cykel
sikres ved etablering af broer.

Gennemgdende principper

Lokale behov som mgblering
eller retningsskift fungerer som
naturlig hastighedsbegransning

Tvaerstrog og fallestier tilpasser sig :
og tilgodeser treer og beplantning




Cykelsti langs vej

Der etableres cykelsti og nye
lysreguleringer i periferien af
campus og pa Kollegiebakken.

Pa Lundtoftegardsvej etableres

en supercykelsti pa begge sider
mellem Kgbenhavn og Lyngby-
Taarbaek Kommune som farste
etape af supercykelstiforbindelsen
Helsinggrruten.

Der etableres cykelstier pa Nordvej,
Akademivej og Kollegiebakken,
saledes at cykelnetvaerket pa
campus kobler de omkringliggende
veje (Lundtoftegardsvej, Revehgjvej
og Lundtoftevej) og de interne
veje (Nordvej, Akademivej, Anker
Engelunds Vej og Kollegiebakken)
sammen med campusstraget og
tvaerstrggene i et netvaerk af
primaere cykelforbindelser.

Ved etablering af nye cykelstier
tages hensyn til eksisterende
forhold, sdledes at cykelsti kan
etableres med mindst mulig
omlagning af nuvaerende
chausséstensband og fortov.

Retningslinjer for cykelsti langs
campusveje:

- Cykelsti etableres i samme niveau
som kgrebane og overgang markeres
af band af chaussésten i forbandt af
enten to, fem eller ni sten.

- Cykelsti etableres i samme niveau
som fortov og overgang markeres af
band af chaussésten i forbandt af
enten fem eller ni sten.

- Afvanding og belysning etableres
enten i chausséstensband mellem
fortov og cykelsti (ideelt) eller
mellem cykelsti og karebane.

- Cykelsti (og fortov) fares henover
sideveje, sdledes at cykelsti altid far
prioritet over biltrafik.

Cykelsti udfgres med
minimumsbredde pa 1,5m.

Gennemgdende principper

Fortov og cykelsti skal
vare gennemgdende og far
prioritet over sideveje

Gadelamper placeres i forbindelse
med vandrender som det ogsd gor
sig galdende pd resten af Campus
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Bro

Nye fodgaenger- og cykelbroer
skaber bedre forbindelser pa tvaers
af campus.

Som en del af det rumlige netvaerk
etableres der tre fodganger- og
cykelbroer pa campus. Broerne

er en del af tvaerstragene, som
kobler gst- og vestsiden af campus
sammen og skaber forbindelser, der
hvor letbane, niveau spring eller
stgttemure udger forhindringer.

Retningslinjer for broer:

- Det anebfales at broerne etableres
med en minimumsbredde pa 4 meter.

- Broerne etableres som fallessti
uden markering af saerskilte zoner
for fodgaengere eller cyklister.

- Hvor muligt etableres rampe med
godkendt haeldning som adgang til
broer, der tillader kersel pa cykel.

- Hvor adgang via rampe ikke er
mulig etableres adgangsforhold
med centrerede cykelslisker, som
friholdes af handlister og evt.
elevator.

- Broer tilgodeser sa vidt muligt
tilgeengelighedskrav.

- Elevatorer dimesioneres sa de kan
rumme kgrestole og cykler

Gennemgdende principper

Cykelslisker placeret midt
pa trappen ger det nemt for
cyklister at passere broen

Elevatorer sikrer at broerne
er tilgaengelige for alle

elevator
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Wayfinding

God wayfinding sikrer at man
nemt kan orientere sig om hvor og
hvordan man skal bevaege sig pa
cykel pa campus

God wayfinding og orientering

er vigtig for sikkerhedheden

pa campus, specielt nar der
introduceres flere forskellige
cykelnetvarkstypologier. Der skal
kommunikeres til alle trafikanter, sa
man nemt og tydeligt forstar hvor og
hvordan man skal bevaege sig.

Specielt nar der introduceres
dobbeltrettet cykelsti, som pa
campusstrgget, og fallesstier,

hvor fodgangere, cyklister og
driftskersel skal navigere via samme
areal, bliver det vigtigt med tydelig

Skiltning

kommunikation, sa der ikke opstar
risiko for ulykker eller frustrationer.
Orientering og wayfinding sker

via en kombination af tydeligt
designede cykelnetvarkstypologier,
belagningstyper, skift i
belagningstyper, vertikal skiltning
og markering pa overflader.

Markeringer pa overflader er vigtige
for wayfinding og orientering nar
man bevaeger sig pa cykel. Der bliver
det primaere fokus de overflader
man bevaeger sig pa og saledes ogsa
den vigtigste kilde til wayfinding og
orientering.

Pa cykel sker primar orientering
og wayfinding via markering pa
overflader og materialeskift

Sekundaer orientering sker via
vertikal skiltning

Den klassiske DTU skiltning
suppleres, hvor muligt, med
henvisning til det primaere
cykelnetvaerk og cykelparkering

Ved at vejlede og styrke

orientering om destinationer,
parkeringsmuligheder og vigtige
cykelforbindelser pa campus styrkes
den positive oplevelse af at faerdes
pa campus pa cykel - det skal
opleves som nemt, overskueligt,
effektivt og trygt.

Markering

1m

1.5m

Matematiktorvet

Kollegietorvet

Parkeringshus &%

YN

Storre indendors cykelparkering og
centrale markeres pd de rade DTU skilte

Der introduceres to markeringer
i thermoplastic, til signalering
af fallesstier og dobbeltrettet
cykelsti

Som udgangspunkt begranses
brugen af markeringer pa campus,
sdledes at der markeres ved
tvaerstrgg og feellessti, nar disse
pabegyndes eller krydses. Den
dobbeltrettede cykelsti markeres
ligeledes ved pabegyndelse og
krydsning.

Markeringerne signalerer saledes til
alle trtafikanter, bade fodgangere,
cyklister, drift og billister.




Cvkelfaciliteter pa DTU

50% af cyklisterne pa DTU bruger Cyklisters ophold pé campus
mere end 30 min pa cyklen, for at

komme til DTU.

2-4 timer
Det stiller store krav til
cykelfaciliteterne pa campus, hvis 4-6 timer u d
mangden af brugere som tager
cyklen dagligt skal fastholdes og 6-8 timer 58% af
gges.

8-10 timer . .
Generelt efterspgrges flere af Cykl|5terne pa DTU
parkeringsmuligheder og bedre + 10 timer er studerende

faciliteter i form af bedre placerede
parkeringsmuligheder taet pa
destination, mulighed for at sikre sin
cvkel samt anske om at kunne parkere Vigtigste parameter ved cykelparkering
cyklen overdaekket. Mulighed for at
klaede om og tage bad ved ankomst er
ogsa meget efterspurgt.

Idag er der 529%
0 3 Tt pa destination 2 5%
J , Muligt at lase cykel fast
~ parkeringspladspr. [N cen 22%

studerende /ansatte Overdakket

0 Mere cykelparkering 55%
Bad og omkladning
Aflaste skabe

Savner bedre faciliteter REAESSETELEL
for cyklister pa DTU  JLACREREEYE]

Studerende Udover det at vaere
t®t pa destination
foretraekker de stud-
erende at kunne lase
deres cykel fast...

Personale

‘
.

Ud af de 36% der aldrig klaader om

& 29%

— ] — Forskere / Undervisere

a| =

64% | 32%

Af de adspurgte
skifter tgj nar de
ankommer til DTU

Indimellem: 22%
Hver dag: 42%

... mens at de an-
satte i hgjere grad
proiriterer at parkere
deres cykel under
overdaekning

Ville hver 3. overveje det hvis
der var bedre forhold til det

Korer pa alm. cykel

% X 6%
Kerer é]r-aZc{?l ﬁ\% Karer pa elcykel
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Af alle cyklister skal
kunne parkere med

““max 30 sekunders

gang til destination
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Cykelparkeringstypologier

Retningslinjerne for
cvkelparkering pa DTU illustrerer,
hvorledes der kan etableres det

samtidig med, at hovedkarakteren pa  Strategien for cykelparkering tager
campus skal vaere landskabet, som udgangspunkt i tre parametre:
markant og sanselig ramme. 1) Teet pa destination

rette antal cykelparkeringspladser, 2) Mulighed for at fastlase/sikre
som bade honererer brugernes Det stiller krav til bade lokalisering cykel

gnsker og visionerne fra Strategisk omfang og udtryk af cykelparkering, 3) Mulighed for overdakning/

fra spgrgeskemaundersggelsen

og mgder med brugergruppen for
mobilitet og landskab.

Strategien kobler sig til strategien
for bilparkering med lokalisering af
nye parkeringshuse i periferien af

Campusplan hvis ikke parkeringen skal dominere indendgrs campus.

det landskabelige udtryk. Derudover tager strategien for Der arbejdes med fire p-typologier:
| Strategisk Campusplan beskrives cykelparkering udgangspunkt - Udendears klynger
hvorledes den grgnne mobilitet, i Cykelparkeringshandbogens - Overdaekket

herunder cyklismen, skal fremmes

anbefalinger, det anslaede behov
for parkeringspaldser samt feedback - Parkeringshus

- Parkeringskaelder

------------- 0,5 p-plads pr.
A studerende

(anbefalet interval: 0,4-0,8)
0.4 p-plads pr.

ansatﬂ
19.350

p-pladser

a g

I,,n;\jf?ér;?ms Udenders

+ Skabe + Taet_pa destlnatlgn
+ Badefaciliteter + Mulighed for at lase
+ Oplyst cykel til stativ

+ Opvarmet

Udendgars

Indendgrs

Klynger Parkeringskaelder
Afstand til destination Afstand til destination
0-25 meter g P. 0-100 meter
d v ¥
Oplyst Op;st Mulighed for Opvarmet  Cykelpumpe
aflasning
Overdxkket Parkeringshus

Afstand til destination

25-50 meter

\|/
/=I\

Oplyst Mulighed for
aflasning

P Afstand til destination

50-100 meter

cad Yy

Oplyst  Mulighed for Opvarmet  Cykelpumpe Ladestation Badefaciliteter

aflasning
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Klynger

Placering ved torve,
langs tveerstrgg,

mellem- og forareal

Afstand til dest. 0-25m
Antal p-pladser min. 10 stk
max. 100 stk

Stativtype Holder eller Iaen

N2

72N

Oplyst

Udendgrs fritstaende cykelstativer
placeres i klynger med mellem 10
og 100 cykler per klynge

Stativtyperne i klyngerne

- forhjulsholdere og len
implementeres som del af samme
designpalette og med samme
farvenuancer for at sikre et
balanceret helhedsindtryk.

For at bibeholde det landskablige
visuelle indtryk placeres der maks.
100 cykler per klynge.

Der skal som udgangspunkt vaere
belysning pa 20-40 lux i forbindelse
med cykelparkering i klynger.

Ved torve placeres cykelparkering
i tilstgdende for- og mellemarealer
og mulige kaeldre. Cykelparkering
direkte og centralt pa torvene skal
undgaes.

Langs Tvaerstrggene etableres
cykelparkering som en del af det
landskablige udtryk, i klynger

af cykellaen placeret omkring

et tre eller som forhjulsholder
ved forarealer og i relation til
destinationer langs stragget.

| forarealer ved bygningsindgange
etableres cykelparkering som en
del af det landskablige udtryk,
enten som linjeparkering med
forhjulsholdere i relation til
bygningskant eller som klynger af
cykellen placeret omkring et trae.

| mellemarealer etableres
cykelparkering som en del af

det landskablige udtryk, enten

som mindre linjeparkering med
forhjulsholdere i relation til
bygningskant eller som klynger

af cykellaen placeret omkring et

tree. | mellemarealerne kan arealet
udvikles som en cykelhave, hvor
cykler parkeres i klynger i landskabet
pa befaestet grgnt, og skarmes med
beplantning.

Torve fritholdes for cykelparkering,
der i stedet placeres i torvets periferi

Tvaerstrog

Langs tvaerstrogene placeres cykelparkering
i overgangen mellem sti og landskab

I mellemarealer placeres cykelparkering
sd vidt muligt i midten med samme
afstand til indgange

Forareal

| forarealer placeres cykelparkering sa
vidt muligt i forbindelse med indgange




Klynger: Forhjulsholder

Gennemgdende principper

Forhjulsholdere placeres med en
afstand pa min. 60 cm

Placering ved torve,

langs tvaerstrag,

mellem- og forareal

Afstand til dest. 0-25m

Antal p-pladser  min. 5 stk
max. 100 stk -

Forhjulsholderen sikrer
velorganiseret cykelparkering i
relation til bygningskanter og i
smalle passager.

Den lodrette forhjulsholder med
kileformet holder er anvendelig til de
allerfleste formal.

Stativet er forholdsvist billigt,
cyklerne struktureres fint og er nemt
at ren- og vedligeholde.

Forhjulsholdere placeres med en
afstand pd min. 60 cm

Da forhjulsholderen kan udggre en
barriere og kan vaere et markant
element nar den ikke benyttes, skal
placeringen af disse foran indgange
og i bevaegelseslinjer undgaes.

0 e

1
e e m—mmm -
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x| Eksempel pc‘ivel_fungerende forjulsholder 'f_‘
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Klynger: Cykellaen

ved torve,

langs tvaerstrgg,
mellem- og forareal
Afstand til dest. 0-25m
Antal p-pladser  min. 5 stk
max. 100 stk

Placering

Cykellan sikrer fastlasning

af cyklens stel, mindsker
barriereeffekt og giver mulighed
for flerfunktionel brug - ogsa nar
der ikke er parkerede cykler

Et cykellan, stativ som cyklen kan
Ienes op ad, har en raekke fordele i
forhold til forhjulsholdere. Cyklens
stel kan forholdsvist nemt fastlases
til cykellznet.

Laenestativet kan indgd i uderum
eller landskab som et strukturerende
element uden at udggre den
samme fysiske barriere som andre
stativtyper, og dominerer mindre
nar der ikke er parkerede cykler ved
lenet.

Gennemgdende principper

Hvis la2nene placeres i en cirkel
skal en cirkel med min. radius 4 m
friholdes

I en cirkel placeres leenene 1,5 m fra
cirklens centrum med et mellemrum pa
36°i forhold til centrum

Pd raekke placeres lenene
med en afstand pa 60 cm




Klynger: Cykelhaver

Placering mellem- og forareal
Afstand til dest. 0-25m

Antal p-pladser min. 15 stk
max. 100 stk

For at understgtte visionen

om landskabet som en
identitetsbarende, markant og
sanselig ramme introduceres
cykelhaver - cykelparkering
landskabeligt integreret i for- og
mellemarealerne

Cykelparkeringsmuligheder
etableres i for- og mellemarealer,
pa permeable grgnne overflader,
med cykellan som tilpasser sig de
landskabelige elementer sasom
traeer og buske.

Beplantningen skaermer
cykelparkering af mod bygninger

og andre uderum og understatter
samtidig bevagelsesforlgb igennem
arealerne, som ggr det nemt og
bekvemt at ankomme, parkere og na
frem til sin destination.

Eksempel pa have med grasarmering

AR

Eksempel pa treeer i slotsgrus

29
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Overdaekket

Placering V. skralde/gaskure
mellem- og forareal

Afstand til dest. 25-50m
Antal p-pladser 50-100 stk
Stativtype Dobbelthgj

N
’Q\

Oplyst Mulighed for
aflasning

Der udvikles et modulbaseret skur,
som kan kombinere cykelparkering
med affaldshandtering, gasgard og
fleksible opbevaringsmuligheder.

Skurene placeres hvor der er behov
for at handtere flere funktioner pa
samme sted, teet pa bygninger og i
relation til indgange og fodgaenger-,
cykel- og driftsnetvaerk.

Affaldshandtering

| : Opbevarlng af gasﬂasker

Gennemgdende principper

Skurene placeres som udgangspunkt
de steder pa campus hvor der 25 m
mellem bygningerne...

...0g hvor renovations- og lastbiler har
mulighed for at komme tzet pd

Dobbelthﬂj cykelparkenng, La Villa Station - Mex:co Clty ﬂﬁ. =

L o N



Skuret udvikles i moduler, som enten
kan fungere som cykelparkering

for 50 cykler i dobbelt parkering,
affaldsskur, gasgard og fleksibelt
rum til opbevaring og aflasning.

Der arbejdes med mulighed for
gennemgang og aflasning.

Der skal som udgangspunkt vaere
belysning pa 20-40 lux i forbindelse
med overdaekket cykelparkering.

Dobbelthgj parkering

Dobbelthgj parkering krever
en lofthgjde pd min 2,7 m

alseeteprrbiisinttin
:,___,:,‘-,I‘“l'”;_.'l |]'\.
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Skurmoduler pG 8x6 m sammensattes og
indrettes til affaldscontainere, opbevaring af
gasflasker og cykelparkering

C eIparkering {

2
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Parkeringskaelder

Placering | eksis/nye kaeldre
Afstand til dest. 0-100 m
Antal p-pladser 200 stk
Stativtype Dobbelthgj hvis muligt

Vo kP

Oplyst igl for
aflasning

Cykelparkering i nye og
eksisterende kzldre tilbyder bedre
sikkerhed, og kommer tat pa
destination

Der etableres, sa vidt muligt,
rampe som adgang til kaelderen og
ellers trappe med slidske placeret

i midten af trappen. Der etableres
dobbeltparkering for at sikre
pladsoptimering hvis det er muligt.
De steder hvor pladsen tillader
etableres adgang til omkladnings-
og badefaciliteter.

Der skal som udgangspunkt vaere
belysning pa 150 lux

Cykelsliske pd trapper

Gennemgdende principper

Ved parkering i kaelder etableres
der sa vidt muligt rampe med
heldning 1:20

De steder hvor rampe ikke er
muligt etableres der trappe med
slisker til cykel i midten

3 Dobbelthgj parkering, Stationsplein - Utrecht




Dobbelthgj parkering

200 dobbelt-parkerede
cykler fylder 135 m?

2,7m

Dobbelt parkering kraever en
lofthgjde pa min 2,7 m

2m'2m' 3m

Skrdparkering

200 skrdparkerede
cykler fylder 270 m?

' ' ' '
---------- Pmmm e L LR -
' H H ' H '

'1,4m 1,75m  28m  1,75m 14m

Skrdparkering, Lyngby Station
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Parkeringshus

Placering i P-huse
Afstand til dest. 50-100 m
Antal p-pladser 600 stk
Stativtype Dobbelthgj

ey

Oplyst Mulighed for Opvarmet Cykelpumpe Ladestation Badefaciliteter
aflasning

Cykelparkering i ny-etablerede
p-huse i periferi tilbyder en raekke
gode og efterspurgte faciliteter.

P-husene kobler sig pa cykelstierne
pa periferivejene og tvarstrggene
og sikrer saledes optimale
ankomstforhold for cyklister,

som efter ankomst fortsaetter

til fods via et Tvaerstrgg. Der

kan vare lengere gaafstand til
den endelige destination, men

til geng=eld tilbydes indendgrs
parkering, mulighed for at fastlase
cykel, oplyst, omkladnings- og
badefaciliteter, cykelvaerksted og
pumpe og opladning.

Der skal som udgangspunkt vaere
belysning pa 150 lux

Gennemgdende principper

Cykelrampe, Marsk Tower - Norrebro j§

Indgange placeres med
direkte ind- og udkersel til
tveerstrog eller cykelsti




Cykelparkeringen indrettes i Dobbelthg’l parkering

stueetagen af p-huset, vendt

mod Tvaerstraget, hvis det ligger i
forbindelse her til, og mod centrum
af campus, saledes at man fra
tvaerstraget kan cykle direkte ind til
parkeringen og nemt kan bevaege sig
til fods ud pa Tveerstrgget igen.

Cykelparkerng i parkeringshusene
indrettes med en gennemgdende
cykelsti

Der etableres dobbeltparkering for
at sikre pladsoptimering.

2,7m

Dobbelthgj parkering kraever
en lofthgjde pG min 2,65 m

2m 2m 3m 2m 2m
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Retningslinjer for cykelfaciliteter
DTU Campus Service
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